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DES CAMIONS ET AUTOBUS A EMI?SIONS NULLES
POUR PARVENIR A LA NEUTRALITE CLIMATIQUE
ET REDUIRE LA POLLUTION ATMOSPHERIQUE

Le transport routier est a lorigine de:
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des émissions totales de de l'ensemble de I’énergie finale
GES de 'UE consommeée dans 'UE

Les véhicules utilitaires lourds:

b GB! /3

transportent 77 % des produisent plus de 25 % des produisent plus de 6 % des
marchandises véhiculées par émissions de gaz a effet de serre émissions totales de gaz a effet
voie terrestre dans 'UE du transport routier dans I'UE de serre de 'UE
f@ 9
99 % de la flotte de I'UE utilise des moteurs les émissions augmentent d'année en
a combustion interne et des combustibles année depuis 2014 (sauf en 2020 en raison
fossiles importés de la COVID-19)




QUE DEVONS-NOUS FAIRE?

Des normes plus ambitieuses en matiére d’émissions de CO, pour les nouveaux véhicules
utilitaires lourds sont essentielles a la transition vers une mobilité a émissions nulles et a la
réalisation des objectifs de I'UE en matiere de climat et de pollution.

La Commission propose des normes plus strictes en matiére d’émissions de CO, pour ce type
de vehicules a partir de 2030 et d'étendre leur champ d'application aux petits camions, aux autobus
urbains, aux autocars longue distance et aux remorques. Les remorques et semi-remorques seront
soumises a de nouvelles normes en matiére d’efficacité énergétique.

Cela couvrira presque la totalité des émissions des véhicules utilitaires lourds.

Objectifs de réduction des émissions de CO, pour les véhicules utilitaires lourds

|
|
2025 :
Objectifs b ]
récédents _ .
P £ |
| |
2030 : :
| 1
u/ =
I\ |
! |
2030 ; : 45
! 1
/ —————————————
S ]
Nouveaux | !
objectifs 2035 : !
(par rapport aux I )
niveaux de 2019) P b e e - - N
A
|
2040 :
|

Les nouveaux autobus urbains seront
a emissions nulles d’ici a 2030.
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Réduire les émissions de €0, des nouveaux
véhicules utilitaires lourds de 90 % d'ici a
2040, avec des objectifs intermédiaires
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Améliorer la qualité de l'air et la santé des
Européens en réduisant le niveau des polluants
atmosphériques, en particulier dans les villes

Envoyer un signal clair a Uindustrie pour
qu’elle poursuive sa trajectoire vers le «zéro
émissiony, en investissant dans des technologies
innovantes a émissions nulles
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Accroitre la part des véhicules a émissions

faibles et nulles sur le marché et déployer

des infrastructures de recharge et de
ravitaillement en carburant

Gréce a ces nouvelles normes, la
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Contribuer a la réalisation de l'objectif de
neutralité climatique de l'UE a ’horizon 2050
et encourager la mobilité a émissions nulles

Réduire la dépendance énergétique de 'UE a

l'égard des importations de combustibles fossiles

et améliorer les économies d’énergie et 'efficacité
énergétique dans le secteur des transports

Réduire le coiit du carburant et de la
propriété pour les opérateurs de transport
et tous les utilisateurs
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Renforcer le leadership en matiére de
technologie et d’innovation de l'industrie de 'UE
et créer de nouveaux emplois
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de pétrole importé au cours de la —

période 2031-2050 par rapport au niveau de référence.
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